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LOS BOMBARDEOS EN BORRIANA

Durante la Guerra Civil Espariola (1936-1939), la aviacion
jugd un papel determinante en el desarrollo del conflicto,
convirtiéndose en un arma de gran capacidad destructora
que incliné la balanza a favor del ejército sublevado. Los
aviones eran las armas mas modernas de la época,
utilizandose para la vigilancia de la costa, apoyo terrestre,
aéreo y maritimo, ataque a tropas y posiciones, o para
bombardear pueblos y ciudades. Estos ataques casi nunca
tenfan como objetivo la poblacién civil, sino la destruc-
cién de infraestructuras relacionadas con el esfuerzo de
guerra y comunicaciones.

El primer bombardeo que sufrié Borriana se llevé a cabo
sobre el puerto el 26 de marzo de 1937; a partir de ese
momento, y hasta el mes de junio de 1938, la ciudad fue
atacada al menos en 24 ocasiones, tanto por aparatos de
la Aviacién Legionaria Italiana (con base en Mallorca),
como pertenecientes a la Legién Condor alemana, aliadas
de Franco. Durante el mes de julio del 38, también hubo
4 bombardeos por parte republicana. Estas acciones iban
encaminadas a la destruccién de las instalaciones portua-
rias (o de los navios fondeados en ellas), los puentes y
carreteras, la estacién de ferrocarril o la fabrica de
municiones emplazada junto al rio Ana.
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La avlacién facclosa bombarded
anoche y, hey Vinaroz, Burriane,
. Torreblanca, Gerona y Puigcer-
.. da, causando algunas victimas;
pero sin alcanzar objetivo mili-
-~ ‘tar alguno. :
Con ineficacia absoluta atacaron
dos de nuestros aerddromos.
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Diario Heraldo de Castellén, 15/04/1938. AHMCS.

Bombardeo del puerto, 16/01/1938. Ufficio Storico SME, Roma.
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RECORRIDO DE LA VISITA

El acceso original se realizaba mediante una rampa que
ocupaba gran parte de la calle Sant Joan de la Creu.
Actualmente, unas escaleras de nueva creacién permiten
acceder al recinto histérico que comienza con el espacio
previo a los muros antimetralla. Superado este zigzag, los
visitantes accederan a la galerfa descendente. Con mas de
veinte metros de longitud, este primer corredor descien-
de hasta una profundidad de 9 metros bajo el nivel de la
calle. El recorrido gira a la izquierda mostrando la galeria
principal con un primer tramo nuevamente inclinado,
pero con la mayor parte de sus mas de treinta metros de
recorrido ya planos y a casi 10 metros de profundidad. En
este segundo pasillo encontraremos numerosos nichos
laterales donde algunas bévedas de cruceria han sido
reconstruidas. El recorrido termina con un muro transver-
sal que, muy posiblemente, da acceso al resto del refugio

y a un potencial segundo acceso situado en la calle dels
Frares. Detalle de la instalacion eléctrica del refugio. Arqueocas.
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Recorrido de |a zona visitable. I. Cabrera.
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A Dafios ocasionados por los bombardeos en los edificios del Pla. Fotografia tomada en junio de 1938. BNE.

LA CONSTRUCCION DE REFUGIOS




EL REFUGIO DEL CAMI D’'ONDA

Ante la aproximacién de aviones a la ciudad, se daba el
togue de alarma desde la sirena del campanario. A partir
de entonces, los vecinos disponian de tres minutos para
esconderse en sus casas o llegar hasta el refugio antiaé-
reo mas cercano, ya que este era el tiempo que tardaban
los aviones de bombardeo (popularmente llamados
“pavas”) en llegar a la poblacién y arrojar sus bombas. La
entrada a los refugios debia realizarse ordenadamente,
por lo que solia controlarse por guardias.

El refugio antiaéreo del cami d’Onda est4 ubicado junto a
la iglesia de Sant Josep y el antiguo convento de los
Carmelitas. Durante la guerra, esta zona albergaba la sede
del Partido Socialista y un hospital psiquiatrico, ademas
de la existencia en las cercanias de un hospital military la
biblioteca y museo municipales. Es por esto que era uno
de los mas grandes, tenia capacidad para 1.000 personas,
y se proyectdé con varios pozos de ventilacién al exterior,
rampas de acceso en las entradas, pilares antimetralla,
antecamaras para accidentados o nichos para proteccién
de infantes, servicios sanitarios de W.C. y luz eléctrica. Su
edificacion fue tardia, ya que a finales de abril de 1938
aun se hallaba a medio construir.

Una de sus caracteristicas es la calidad de su fabrica. Para
su construccién, primero se excavaron las galerias en el
terreno natural hasta una profundidad de 12 metros, y
posteriormente se recubrieron interiormente las galerias
mediante mamposteria y ladrillo. Los cimientos tienen
una anchura de 50 cm, el doble que las paredes; por su
parte, los pasillos tienen una anchura de 1,60 m, y se
cubren con una béveda de ladrillo hasta alcanzar los 2,40
m de altura total. En algunas zonas, como las esquinas, la
cubierta se planteé mediante bévedas de cruceria.

El refugio no disponia de bancos laterales, por lo que sus
ocupantes debian permanecér de pie y en silencio
durante el tiempo de alarma, que podia durar horas. En su
interior, estaba prohibido comer, fumar, hablar de politica
y cualquier manifestaciéon de pesimismo.
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Seccion transversal del pasillo descendente. |. Cabrera.

Detalle constructivo de muros y bévedas. |. Cabrera.
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C/ Sant Joan de la Creu
(frente al templo de Sant Josep)
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Aforo méaximo: 15 personas

Visita: Con cita previa

Informacién: Tourist Info Borriana
964 57 07 53
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